V FORO CORELL
“CAMBIO CLIMATICO Y MOVILIDAD: BALANCE 2015/ 2022 Y HORIZONTE 2035”

18 de noviembre 2022

11:00 h INDICE OTEM:
evolucion de la transicion energética

N/
Il

UNIVERSIDAD
POLITECNICA

18 noviembre de 2022 DE MADRID,




V FORO CORELL “cAMBIO CLIMATICO Y MOVILIDAD: BALANCE 2015 /2022 Y HORIZONTE 2035” IS

, ) 18 de noviembre 2022

= - INDICE OTEM: evolucion de la transicion energética en el sector transporte por carretera.

CONTENIDOS



V FORO CORELL “cAMBIO CLIMATICO Y MOVILIDAD: BALANCE 2015 /2022 Y HORIZONTE 2035

V ® ANTECEDENTES

G I

Fundacion Corell

gastic @owees RJ alsa

_ . 7\
ental s « REPFOL enagas
Fundacion

G RUiwuua

ENERGIA Y MOVILIDAD EN ESPANA:
PERCEPCION Y DESAFIOS

ENERGIA Y MOVILIDAD EN ESPANA: PERCEPCION Y DESAFIOS

Alberto Camarero Orive

Luis Teles Grilo
Alvaro Sanz Ortiz

INDICADOR »
OTEM- 2021 = L. px @

POLITECNICA
DE MADRID
POLITECNICA
widad Madicartserts v Seguadad




GREEN DEAL

El Pacto Verde Europeo

Movilizar la
investigaciony

fomentar la innovacion

Aumentar la ambicion
climéatica de la UE

para 2030y 2050

Suministro de energia
limpia, asequible
y segura ;

Movilizarla :
industria parauna @
economia circular

y limpia

Construir y renovar
de manera eficiente
en energia y recursos

.
.

Transformar la economia de la
¢ UE para un futuro sostenible

Financiacion
de la transicién

La UE como lider mundial

Elementos del Acuerdo Verde Europeo.

Fuente: "Communication from the Commission to the European Parliament, the European Council, the Council, the European
Economic and Social Committee and the Committee of the Regions. The European Green Deal." Bruselas, 11.12.2019,

COM (2019) 640 final.

Objetivo contaminacion
cero para un medio
ambiente libre de toxicos

~ Preservary restaurar
@ losecosistemasy la
% biodiversidad

"Del campo a la
mesa": un sistema
alimentario

justo, saludable y
respetuoso con el
medio ambiente

@ Acelerar el cambio hacia

una movilidad sostenible
e inteligente

Sin dejar a nadie atras
(Transicién Justa)

Un Pacto Europeo sobre
el Clima



FIT FOR 55

Iniciativa "Fit for 55"

Fondo Social

Directiva
Eficiencia
Energética

para el Clima ."~.
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Estrategia y
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(Effort Sharing 3
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REPowerEU

........................................................

Eliminar gradualmente la dependencia
de los combustibles fosiles rusos

R E Powe r E U = Acelerar la transicion = Diversificar = Ahorrar energia

hacia una energia limpia las fuentes de energia

--------------------------------------------------------

Planes nacionales y europeos:
= Reformas e inversiones
= Concesion de permisos mas rapida

= [nnovacién

Fuente: "Comunicacién de la Comisidn al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social
Europeo y al Comité Europeo de las Regiones". Bruselas, 18.5.2022 COM(2022) 230 final



Vision global y proyecciones de las emisiones

en Espafia: 1990-2030

PNIEC

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética tiene como principal
objetivo dar continuidad al compromiso adquirido por Espafia en el &mbito europeo y en el marco del
Acuerdo de Parfs.

La Ley define cuatro objetivos minimos que la economia y la sociedad espafiola debe alcanzar para el
afio 2030. Dichos fines se concretan en una serie de objetivos de reduccién de emisiones de gases de

1. Reducir en el afio 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero del
conjunto de la economia espaiiola en, al menos, un 23% respecto del afio
1990, lo que en términos agregados implica que las emisiones espariolas
deberan situarse en 221 millones de toneladas de CO_e en 2030.

2. Alcanzar en el afio 2030 una penetracion de energias de origen renovable
en el consumo de energia final de, al menos, un 42%.

3. Alcanzar en el afilo 2030 un sistema eléctrico con, al menos, un 74% de
generacion a partir de energias de origen renovable.

4. Mejorar la eficiencia energética disminuyendo el consumo de energia
primaria en, al menos, un 39,5%, con respecto a la linea de base
conforme a normativa comunitaria.

& @ & @




e Verificar la evolucidon de la transicion energética en el sector del
transporte por carretera y sus consecuencias en el parque de

vehiculos, en sus avances tecnoldgicos y en el desarrollo vy
distribucion de combustibles.

e Desarrollar analisis de sensibilidad de las variables que sirvan de
pase para la toma de decisiones y la definicion de politicas

oublicas relacionadas con el sector transporte por carretera en el
oroceso de descarbonizacion de nuestra economia.
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EMISIONES TOTALES

Emisiones reales SEGUIMIENTO Emisiones reales
< TRANSI’CI(')N S
ENERGETICA
Techos Techos
INDICADOR
CUMPLIMIENTO OTEM PROPUESTAS Y

ESTUDIO DE
ESCENARIOS
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e Actualizacion de las emisiones del SIE a 2020.

e Actualizacion del parque de vehiculos segun normativa Euro.

e Actualizacion de los techos de las emisiones hasta 2040
segun la nueva normativa.

e Ajuste de las matrices del parque y de coeficientes técnicos.

e Introduccidon de nuevos cuadros de mando y de salida de
resultados.
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Estimacidn para el afio

Crecimiento del parque

(actuando sobre la tendencia)

Parque

Medidas sobre la distribucion del Caburante

Biodiesel

Biometano

Butano

Diesel

Eléctrico

Etanol

Gas Lic. Petroleo (GLP)

Gas Nat.Compr.

Gas Nat. Licuado

Gasolina

Hidrégeno

Solar

(economia)

(0,95-1,05)

22 Panel de Mando - Parque por tipo y carburante

Tipo de Vehiculo

THINK
TANK

MOVILIDAD

18 de noviembre 2022

Biodiesel

Biometano

Eléctrico

GLP - Gas Licuadc¢ GNC - Gas Naturi GNL - Gas Natur:

Gasolina

AUTOBUSES [}

CAMIONES HASTA 3,5t i

CAMIONES MAS DE 3,5¢ [}

FURGONETAS [

TURISMOS i

Biodiesel Biometano Butano Diesel Eléctrico Etanol GLP - Gas Licuado GNC - Gas Natural GNL - Gas Natural Gasolina Hidrégeno Solar
T T T
0,00% 0,00% 0,00% 83,82% 1,26% 0,00% 0,37% 0,14% 0,00% 14,40% 0,00% 0,00%
Biodiesel Biometano Butano Diesel Eléctrico Etanol GLP - Gas Licuado GNC - Gas Natural GNL - Gas Natural Gasolina Hidrégeno Solar
dida e e el i el e e el
0,00% 0,00% 0,00% 56,17% 1,05% 0,00% 0,.27% 0,06% 0,00% 42,43% 0,00% 0,00%

MOTOCICLETAS [} g

CICLOMOTORES [f::::ii:

0,00%

0,00% 91,69%
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| . TECHOS

(8 @ Estimaci6n para el afio
N (economia)

Crecimiento del parque [0,85-1,05)
{actuand o sobrela tendencia)

arque
Medidas sobre la distri bumén del Caburante
Biodiesel
Biometano
Butano
Diesel
Eléctrico
Etanol
Gas Lic. Petroleo (GLP)
Gas Nat.Compr.
Gas Nat. Licuado
Gasolina

—NOxX (t)

Hidrégeno
|Solar

2023

Contaminantes Atmosfericos
COVNM (t) =—#=CO2(kt) =—4=GEH (ktCO2eq)

2023 2020 2019 2016 2013 2010

Contaminantes Atmosfericos
—=502 (t) =—=—PM2,5(t) —=—CH4 (t) —e=N20(t)

_/"

—

2023 2020 2019 2016 2013 2010

TURISMOS - distribucién por caburante |

2023 AUTOBUSES - distribucién por caburante |

2023 CAMIONES > 3,5Ton - distribucién por caburante |

-~ Blodiesel, 135

-~ Blometano, 25

- Butane, 313
Eléctrico

Gnsolnn, 10. ﬁn,gf’

"IlIIII.L, e
154.427
de Petroleo, 69.672
ural
Comprimido, 15.665  Gas Natural
s T~ Licuado, 77
-~ Otros, 1.197 -

) “— Hidrégeno, 89
Sin especificar, 402 “_ solar, 0

-~ Blodiesel, 7
__— Blometano, 2
Eléctico, -~ —  Butano, 0
538

-Gas Licuado de Petroleo, 216

T Etanol, 0

Gas Natural

Licuade, 11

— Cxonongp o,

Ulrn;, 142

-
.

Sin !sper:lﬂca rn2

.~ Biodiesel, 0
~— Blometano, 2
Eléctrico, -~ Butano, 4

L0 GasLicuado de Petraleo, 260

Gas Natural T Etanol, 0

7 comprimide, 2.734

Licuado, 191

Gasolina, 2.861

-~~~ Hidrdgeno, 0
- Otros, 0 Solar, 0
Sin especlﬁr.ar 9

2019 TURISMOS

Distribucién por carburante
-~ Biodiesel, 91

_— Blometano, 17

2 Butano, 401

Elé:lrl:n, 38.949

-uc Ba1 D )
Gas Natural Comprimido, 12.130
!\, GasMatural Licuado, 42

Sin e;pe:.lflnr, 291 |\

 Hidrégeno, T4
Otros, 1.667 — Solar, 0

2019 AUTOBUSES - distribucién por carburante

~ Blodiesel, 5

Gas Licuado de _—  Blometano, 1
pleo, 113 ~ : A Butano, 31
- Eléctrico, 407
o - Etanol, 0

/
Gas Natural
-< Comprimida,
) 2.788
\

_.— Gasolina, 229
S

Gas Natural
Licuade, 9

tros, 175 — =

| Hidrégeno, 7

5in especificar, 2 1
Solar, 0

2019 CAMIONES > 3,5t

Distribucién por carburante  Blometana, 1

Gas Licuado de Butano, 13
Petroleo, 186 . Blodiesel, 0

“Eléctrico,121 Y Etanol, 0

/' Gas Natural
Comprimido,

20z Gas Natural

Licuado, 143

~— Hidrégeno, 0
Sin especlﬂcnr, & A

MOVILIDAD

e 2022
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TECHOS WaM,,,; |INDICE OTEM - Emisiones Base 100 para 2010 (patos: siE)
2023 2023 2020 2019 2016 2013
84 83 101 96 88

Vehiculos industriales
NOx 60 61 77 83 85
Vehiculos industriales
SOy 59 59 72 76 66
Vehiculos industriales

PM; 5 57 57 73 74 84
Vehiculos industriales

COVNM 40 41 56 57 73

Vehiculos industriales
COo, 84 83 96 89

Vehiculos industriales 89 94 86

CH, 66 65 74 74
Vehiculos industriales

N,O 95 94 93
Vehiculos industriales




AUTOBUSES
CAMIONES HASTA 3,5t
CAMIONES MAS DE 3,5t
CICLOMOTORES
FURGONETAS
MOTOCICLETAS

OTROS VEHiCULOS
REMOLQUES
SEMIRREMOLQUES
TRACTORES INDUST.
TURISMOS

Vehiculos industriales
Motocicletas y Ciclomotores

Biodiesel

Biometano

Butano

Diesel

Eléctrico

Etanol

GLP - Gas Licuado de Petroleo
GNC - Gas Natural Comprimido
GNL - Gas Natural Licuado
Gasolina

Hidrégeno

Otros

Sin especificar

Solar

INDICE OTEM - Parque (patos: DGT)

2023 2020 2019 2016 2013 2010
Parque Total Vehiculos (M)
37,2 36,7 36,3 34,1 33,0 33,4
Parque - Distribucién por Tipo de vehiculo (%)
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
5,6 5,9 6,1 6,6 7,0 7,2
0,9 0,9 0,9 1,0 1,0 1,1
4,7 5,2 5,3 5,8 6,4 6,9
6,8 6,9 6,8 6,8 6,8 7,0
10,8 10,2 9,9 9,4 8,8 8,1
1,3 13 1,3 1,2 1,4 1,3
0,6 0,6 0,6 0,5 0,5 0,5
0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 0,8
0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
67,6 67,4 67,6 67,1 66,7 66,4
11,2 11,3 11,2' 11,1 11,2 11,5
15,5 15,4 15,2 15,2 15,1 15,0
2023 2020 2019 2016 2013 2010
Parque - Distribucién por Carburante (%)
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
51,8 50,9 51,4 52,9 51,6 49,7
1,5 0,3 0,3 0,1 0,1 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,2 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0
0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
45,0 47,1 46,7 45,7 47,1 49,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1,4 1,4 1,4 1,3 1,3 1,3
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

THINK
TANK
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18 de noviembre 2022
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GEI

Vehic.industr.
Estimacién para el aii NOXx

Crecimiento del parqu

Vehic.industr.

Medidas sobre la distribucion del Caburante SOX
Biodiese

Vehic.industr.
PM;s
Vehic.industr.

COVNM

Vehic.industr.

GLP - Gas Licuado de Petrole co,
GNC - Gas Natural Comprimid
GNL - Gas Natural Licuad

Vehic.industr.
CH,
Vehic.industr.
N,O
Vehic.industr.
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/

Vehiculos industriales

NOx

Vehiculos industriales

SOy

Vehiculos industriales

PM;s

Vehiculos industriales

COVNM

Vehiculos industriales

Co;

Vehiculos industriales

CH,

Vehiculos industriales

N,O

Vehiculos industriales

92,84% 0,83%

GLP - Gas Licuadi GNC - Gas Natur;

0,33%

1, |mm

undacion Corel§ MOVILIDAD
urida

Movilidad, Medioambiente y Seguridad

) EJEMPLOS: TRANSICION DEL PARQUE DE AUTOBUSES 18 de noviembre 2022

2023

GEI
Vehiculos industriales

NOx
Vehiculos industriales

SO

Vehiculosindustriales

PM, s
Vehiculosindustriales

COVNM
Vehiculosindustriales
co,
Vehiculosindustriales

CH,
Vehiculos industriales

N,O
Vehiculos industriales

GLP - Gas Licuadi GNC - Gas Natur:

90,60% 3,22% 5,58%
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' INDICE OTE

18 de noviembre 2022

/

= TECHOS WaM
$, 2021 TECHOS WaM,o,; |INDICE OTEM

GEI
Vehiculos industriales

NOx
Vehiculos industriales

SOy
Vehiculos industriales

PM,s

Vehiculos industriales
COVNM
Vehiculos industriales
Cco,
Vehiculos industriales

CH,
Vehiculos industriales

N,O
Vehiculos industriales

2023

GEI
ehiculos industriales

NOx
ehiculos industriales

SOy
ehiculos industriales

PM, s

ehiculos industriales

COVNM
ehiculos industriales
Cco,
ehiculos industriales

CH,
ehiculos industriales

N,O
ehiculos industriales

2023




de emisiones.

* Las medidas adoptadas no estan siendo eficaces.

* La electrificacidn del parque de autobuses y camiones
requieren una fuerte inversion para resultados poco
significativos.

* Es necesario acompanar medidas de potenciacion del
transporte publico y de ayudas de renovacion de flota.
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